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Insbesondere zweikreisig ansteuerbares Anhangersteuerventil fur Zweileitungs-Bremsanlagen 



Insbesondere zweikreisig ansteuerbares Anhangersteu- 
erventiifur Zweileitungs-Bremsanlagen. 
Ein solches Anhangersteuerventil ist mit mindestens einem 
einem Steuerkreis ( zugeordneten Steuerkolben 16, einem 
Einla&ventil 37, 38, einem Ausia&ventil 37, 41 und einem zu- 
gehorigen Doppelventilkorper 37 versehen und weist min- 
destens einen vom ausgesteuerten Druck beaufschlagten 
Wiegeraum 23 und eine mit der Bremsleitung 10 verbundene 
Bremskammer 24 auf, wobei zwischen Bremskammer 24 und 
Wiegeraum 23 ein federbelastetes Doppelruckschlagventil 
27 eingeschaltet ist, welches koaxial zu der Achse des Steu- 
erkolbens 16 im Innern des Gehauses 1 des Anhangersteuer- 
ventils angeordnet ist Der Ventilkorper 28 des Doppelruck- 
schlagventils 27 ist kreisringformig ausgebildet und seine 
Feder 32 stutzt sich andererseits insbesondere an einem 
Steuerkolben ab. 
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Insbesondere zweikreisig ansteuerbares Anhangersteuerventil 
fiir Zweileitungs-Bremsanlagen 



Patentanspruche ; 

1. Insbesondere zweikreisig ansteuerbares Anhangersteuerventil 
fur Zweileitungs-Bremsanlagen, insbesondere fUr Druckluft- 
bremsanlagen an Kraf tf ahrzeugen, mit mindestens einem dem 
Steuerkreis zugeordneten Steuerkolben , einem EinlaBventil, 
einem AuslaBventil und einem zugehorigen Doppelventilkorper 
sowie mit mindestens einem vom ausgesteuerten Druck beauf- 
schlagten Wiegeraum und einer mit der Bremsleitung verbundenen 
Bremskammer, wobei in der Verbindungsleitung zwischen Brems- 
kammer und Wiegeraum ein federbelastetes Doppelriickschlagven- 
til eingeschaltet ist, dadurch gekennzeichnet , daB das Doppel- 
riickschlagventil 27 koaxial zu der Achse des Steuerkolbens 
(16) bzw. (17) im Innern des GehSuses (1) des Anhangersteuer- 
ventils angeordnet ist, und daB der Doppelventilkdrper (28) 
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des Doppelruckschlagventils (27) kreisringf Srraig aus« 
gebildet und seine Feder (32) andererseits insbeson- 
dere an einem Steuerkolben (17) abgestiitzt ist. 

Anhangersteuerventil nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Ventilkorper (28) des Doppelruck- 
schlagventils (27) mit einem eingezogenen, ortsfesten 
Rand (26) einer Trennwand (25) zwischen Bremskammer (24) 
und Wiegeraum (23) zusammenwirkend vorgesehen und auf 
einem Fortsatz (29) des Steuerkolbens (17) dichtend ga- 
fUhrt ist. 

Anhangersteuerventil nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Ventilkorper (28) des Doppelriick- 
schlagventils (27) mit einem Fortsatz (29) des Steuer- 
kolbens (17) zusammenwirkend vorgesehen und in einer 
Trennwand (25) zwischen Bremskaaimer (24) und Wiegeraum 
(23) dichtend gefuhrt ist. 

Anhangersteuerventil nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB nur ein koaxial angeordnetes federbela- 
stetes Doppelruckschlagventil (27) in Verbindung mit 
zwei gleichsinnig bewegbaren Steuerkolben (16, 17) vor- 
gesehen ist und daB die Feder (3 2) des Doppelruckschlag- 
ventils (27) gleichzeitig die Ruckf iihrf eder fur beide 
Steuerkolben (16, 17) bildet. 

Anhangersteuerventil nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB nur ein koaxial angeordnetes federbela- 
stetes Doppelruckschlagventil (27) in Verbindung mit 
zwei gegensinnig bewegbaren Steuerkolben (16, 17) vor- 
gesehen ist und daB die WiegerSume (23, 23 ') beider 
Steuerkolben miteinander verbunden sind. 
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. Anhangersteuerventil nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Feder (32) des Doppelruckschlagven- 
tils (27) die Riickf Uhrf eder des Steuerkolbens (17) vor- 
gesehen ist und daB durch die Grofie der bremskammersei- 
tigen Wirkflache (33) des Ventilkorpers (28) des Doppel- 
rttckschlagventils (27) das Steuerdruckverhaltnis zwischen 
Anhanger und Zugfahrzeug festgelegt ist. 
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Insbesondere zweikreisig ansteuerbares Anhangersteuer- 
ventil fur Zweileitungs-Bremsanlagen 

Die Erfindung bezieht sich auf ein insbesondere zweikreisig 
ansteuerbares Anhangersteuerventil fur Zweileitungs-Brems- 
anlagen, insbesondere fur Druckluf tbremsanlagen an Kraftfahr- 
zeugen, rait raindestens einem dem Steuerkreis zugeordneten 
Steuerkolben, einem EinlaBventil, einem AuslaBventil und 
einem zucrehorigen Doppelventilkorper sowie mit mindestens 
einem vom ausgesteuerten Druck beauf schlagten Wiegeraum und 
einer mit der Bremsleitung verbundenen Bremskammer , wobei 
in der Verbindungsleitung zwischen Bremskammer und Wiegeraum 
ein federbelastetes Doppelriickschlagventil eingeschaltet ist. 
Die Erfindung laBt sich bei einkreisig ansteuerbaren Anhanger- 
steuerventilen sowie auch bei zweikreisig ansteuerbaren An- 
hangersteuerventilen verwenden. Wenn zwei Steuerkreise vor- 
gesehen sind, sind naturlich auch zwei Steuerkolben vorge- 
sehen. Trotzdem ist in der Regel auch dann nur ein einziges 
federbelastetes Doppelriickschlagventil angeordnet, welches 
sich jedoch vorzugsweise hinsichtlich beider Steuerkreise 
so auswirkt, daB das SteuerdruckverhSltnis zwischen Anhanger 
und Zugfahrzeug - manchmal auch Voreilung genannt - auch dann 
erhalten bleibt, wenn einer der beiden Steuerkreise ausfallt. 
Die Erfindung laBt sich auch unabhangig davon anwenden, ob 
bei zweikreisiger Ansteuerung die beiden Steuerkolben gleich- 
sinnig Oder gegensinnig bewegbar sind. 

Ein Anhangersteuerventil der eingangs genannten Art ist aus 
der DE-PS 20 12 204 bekannt. Die beiden Steuerkolben sind 
je mit einem Wiegeraum versehen* die uber eine Verbindungs- 
leitung mit der Bremskammer in Verbindung stehen. In dieser 
Verbindungsleitung ist ein federbelastetes Doppelriickschlag- 
ventil vorgesehen, welches seitlich von der Achse der Steuer- 
kolben am Gehause angeordnet ist. Das Doppel-ruckschlagventil 
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wirkt sich hinsichtlich beider Ansteuerkreise aus, d. h. das 
Steuerdruckverhaltnis zwischen Anhanger und Zugfahrzeug wird 
auch dann in der Weise eingehalten, daB auf dem Anhanger ein 
hoherer Steuerdruck wirksam wird als auf dem Zugfahrzeug, 
wenn einer der Ansteuerkreise des Zugf ahrzeuges defekt ist. 
Die beiden Steuerkolben konnen in gegenlauf iger Bauart vor- 
gesehen sein, d. h. am einen und am anderen Ende des Gehauses 
des Anhangersteuerventils vcrgesehen sein, wobei die beiden 
Steuerleitungen auch in Zuordnung und nahe der Anordnung der 
Steuerkolben am Gehause angeschlossen sind. Auch der AnschluS 
einer Hilfs- und/oder Feststellbremse an das Anhangersteuer- 
ventil ist mSglich. 

Auch die DE-PS 2 3 23 753 zeigt ein AnhSngersteuerventil der 
in Rede stehenden Art, bei dem jedoch die beiden Steuerkolben 
gleichsinnig und unmittelbar benachbart zueinander angeordnet 
sind. Die AnschlUsse der beiden Steuerkreise sind auch hier an 
den entgegengesetzten Enden des Gehauses vorgesehen. Eine hohle 
Steuerspindel dient dazu, durch das Ventil hindurch die Wirk- 
flache des betreff enden Steuerkolbens zu beauf schlagen. Diese 
gleichsinnige Bauart hat den Vorteil, daB selbst bei zweikrei- 
siger Ansteuerung nur ein Wiegeraum erforderlich ist. Auch hier 
ist in die Verbindungsleitung zwischen Bremskammer und Wiege- 
raum ein federbelastetes Doppelriickschlagventil geschaltet, so 
daB im Wiegeraum bei en tsprechender Betatigung immer ein klei- 
nerer Druck herrscht als in der Bremskammer. Durch diese Zu- 
riickhaltung der Auswiegung wird erreicht, daB uber die Brems- 
leitung anhangerseitig ein hoherer Steuerdruck ausgesteuert 
wird als es dem motorwagenseitigen Steuerdruck entspricht. 
Somit ergibt sich das gewiinschte SteuerdruckverhSltnis zwi- 
schen Anhanger und Zugfahrzeug, welches sinnvoll ist, urn ein 
Einknicken des Lastzuges bei einer Bremsung zu verhindern. 



Die DE-AS 11 52 322 zeigt ein einkreisig ansteuerbares AnhSn- 
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gersteuerventil mit einem federbelasteten Doppelriickschlag- 
ventil als sogenannte Voreileinrichtung zwischen Bremskamraer 
und Wiegerauni, um auch hiermit das angesprochene Steuerdruck- 
verhaltnis zwischen Anhanger und Zugfahrzeug herbeizufuhren. 

im gesaraten Stand der Technik wird das federbelastete Doppel- 
riickschlagventil gleichsam seitlich und auBerhalb der Achse 
des Anhangersteuerventils an dessen Gehause angef lanscht, 
wobei der Ventilkorper des Doppelriickschlagventiles von einer 
Feder beaufschlagt ist, die in ihrer Kraft z. B. Uber eine 
Schraube einstellbar ist. Diese Stellschraube ist von aufien 
zuganglich, so daB damit die Gefahr besteht, daS durch eine 
falsche Einstellung der Kraft der Feder des Doppelruckschlag- 
ventils einer Uber- bzw. eine Unterbremsung des Anhangers die 
Folge ist. Weiterhin ist es nachteilig, daB durch die seit- 
liche Anordnung des Doppelriickschlagventiles das Gehause des 
AnhSngersteuerventils zur Aufnahme des Doppelriickschlagventils 
speziell ausgebildet werden muB, wodurch durch die andere 
Richtung der an sich koaxiale Aufbau des Anhangersteuerventils 
mit seinen Steuerkolben und seinen ubrigen Einzelteilen ge- 
stSrt wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem Anhanger- 
steuerventil der eingangs beschriebenen Art einen geschickte- 
ren Unterbringungsort des Doppelriickschlagventils im Innern 
des Gehauses des Anhangersteuerventils zu finden, ohne daB 
einerseits eine wesentliche Gehauseanderung erforderlich ware, 
so daB die Gefahr der Fehle ins tel lung des Doppelriickschlag- 
ventils durch Pseudofachleute beseitigt ist und trotzdem unab- 
hSngig von der Bauart des Anhangersteuerventils - auch bei 
zweikreisiger. Ansteuerung - im AnhSnger uber den gesamten 
Bremsdruckverlauf ein hdherer Steuerdruck bzw. Bremsdruck aus- 
gesteuert werden kann als im Zugfahrzeug, so daB das angestreb- 
te SteuerdruckverhSltnis zwischen Anhanger und Zugfahrzeug er- 
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reicht wird. 

Erf indungsgemafl wird dies dadurch erreicht, daB das Dop- 
pelruckschlagventil koaxial zu der Achse des Steuerkolbens 
im Innern des Gehauses des Anhangersteuerventils angeordnet 
ist und daB der Ventilkorper des Doppelriickschlagventils 
kreisringf5rmig ausgebildet und seine Feder andererseits 
insbesondere an dem Steuerkolben abgestiitzt ist. Damit er- 
gibt sich vorteilhaft die Moglichkeit, die Verbindungslei- 
tung zwischen Bremskammer und Wiegeraum praktisch entfallen 
zu lassen, so daB Drosseln der Bohrungen und dergleichen 
zwischen Bremskammer und Wiegeraum vermieden sind, so daB 
das Doppelruckschlagventil und damit das Anhangersteuerven- 
til ein schnelles und exaktes Ansprechverhalten zeigt. 
Durch die koaxiale Anordnung ergibt sich weiterhin eine kom- 
pakte, einfache Bauweise, weil das Gehause des Anhangersteu- 
erventils praktisch unverandert im Vergleich zu einem Ge- 
hause ohne Doppelruckschlagventil benutzt werden kann. Auch 
die Bearbeitung des Gehauses wird vereinfacht, weil nur 
noch die eine Bearbeitungsrichtung entsprechend der Achse 
der Steuerkolben und der ubrigen Einzelteile vorhanden ist. 
Auch der Aufwand selbst fur die Ausbildung des DoppelrUck- 
schlagventils verringert sich im Vergleich zum Stand der- 
Technik. Praktisch ist es nur erf orderlich , die im Stand 
der Technik ohnehin vorhandene Trennwand zwischen Bremskam-. 
mer und Wiegeraum aufzuteilen und den einen Teil der Trenn- 
wand als Ventilsitz auszubilden und den anderen Teil als 
beweglichen Ventilkorper des Doppelriickschlagventils zu 
gestalten. Die Anordnung eines Gehausedeckels im Bereich 
des Doppelriickschlagventils entfallt vollig. Gleichzeitig 
ist damit das Doppelruckschlagventil geschutzt im Innern 
des Gehauses untergebracht und damit einer Fehleinstellung 
durch Pseudofachleute entzogen. Dies schlieBt natUrlich 
nicht aus f dafl auch hier die Feder des Doppelriickschlag- 
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ventils einstellbar ausgebildet sein kann. Diese Einstel- 
lung ist jedoch von auBen nicht sichtbar und wird daher 
nur von Fachleuten gezielt durchgef iihrt werden. Ein weite- 
rer Vorteil der Erfindung ist darin zu sehen, daB die ko- 
axiale Anordnung des Doppelriickschlagventils unabhclngig da- 
von verwirklicht werden kann, ob das Anhangersteuerventil 
ein- oder zweikreisig ansteuerbar ist und in welcher Bauart 
die beiden Steuerkolben bei zweikreisiger Ansteuerung vorge- 
sehen sind. Auch bei gegenlauf iger Anordnung der beiden 
Steuerkolben und der damit gegebenen Notwendigkeit der Anord- 
nung von zwei Wiegeraumen ist nur ein einziges Doppelriick- 
schlagventil erforderlich, urn unabhangig von einem Defekt ira 
einen oder anderen Steuerkreis in jedem Falle das angestrebte 
Steuerdruckverhaltnis zwischen Anhanger und Zugfahrzeug zu 
erzielen. 

Fur die Realisierung des Ventilkorpers und dessen Zusammen- 
wirken mit dem zugehorigen Ventilsitz ergeben sich mehrere 
Moglichkeiten. So kann der Ventilkorper des Doppelriickschlag- 
ventils mit einem eingezogenen ortsfesten Rand einer Trenn- 
wand zwischen Bremskammer und Wiegeraum zusammenwirkend vor- 
gesehen und auf einem Fortsatz des Steuerkolbens dichtend 
gefuhrt sein. Der Fortsatz des Steuerkolbens tragt auf jeden 
Fall einen Teil des AuslaBventils . Es ist aber auch moglich, 
daB der Ventilkorper des Doppelriickschlagventils mit einem 
Fortsatz des Steuerkolbens zusammenwirkend vorgesehen und in 
einer Trennwand zwischen Bremskammer und Wiegeraum dichtend 
gef iihrt ist. Auch dabei tragt der Fortsatz des Steuerkolbens 
einen Teil des AuslaBventils. Es versteht sich, daB insbe- 
sondere bei Heranfiihrung einer Handbremse an das AnhSnger- 
steuerventil der betreffende Steuerkolben auch geteilt aus- 
gebildet sein kann, wobei der Ventilkorper des Doppelriick- 
schlagventils dann mit diesem einen Teil zusammenarbeitet , 
der auch einen Teil des AuslaBventils tragt. 

Auch in Verbindung mit zwei gleichsinnig bewegbaren Steuer- 
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kolben bei zweikreisiger Ansteuerung ist nur ein koaxial 
angeordnetes, £ ederbelastetes Doppelriickschlagventil er- 
forderlich, wobei in funktionaler Verschmelzung die Feder 
des Doppelruckschlagventils gleichzeitig die Riickfiihrfeder 
fiir beide Steuerkolben bilden kann. Auch in Verbindung mit 
zwei gegensinnig bewegbaren Steuerkolben kann nur ein ein- 
ziges koaxial angeordnetes federbelastetes Doppelrttckschlag- 
ventil vorgesehen sein. Da bei dieser Bauart zwei Wiege- 
raLume notwendig sind, ist es erforderlich, diese beiden 
Wiegeraume miteinander zu verbinden. Auch bei dieser Bauart 
kann die Ruckfuhrfeder des einen Steuerkolbens funktional 
mit der Feder des Doppelruckschlagventils verschmelzen . 
Darait ist naturlich nicht ausgeschlossen , daB die beiden in 
Rede stehenden Federn auch getrennt voneinander verwirktlicht 
werden k6nnen. Wenn jedoch als Feder des Doppelruckschlag- 
ventils die Ruckfuhrfeder des Steuerkolbens vorgesehen ist, 
wird durch die GroBe der bremskammerseitigen Wirkflache des 
VentilkSrpers des Doppelruckschlagventils das Steuerdruck- 
verhMltnis zwischen Anhanger und Zugfahrzeug festgelegt. 
Durch entsprechende Dimensionierung der Wirkflache wird ohne 
Veranderung der Kraft der Ruckfuhrfeder das Steuerdruckver- 
hMltnis gewahlt. 

Die Erfindung wird anhand einiger Ausf uhrungsbeispiele weiter 
beschrieben. Es zeigen: 

Figur 1 einen Schnitt durch ein zwei -.reisig ansteuer- 

bares Anhangersteuerventil in einer ersten Aus- 
f (ihrungsform, 

Figur 2 einen Schnitt durch ein zweikreisig ansteuer- 

bares Anhangersteuerventil in einer zweiten 
Ausfiihrungsform und 

Figur 3 einen Schnitt durch ein zweikreisig ansteuer- 

bares Anhangersteuerventil in einer dritten 
Ausfiihrungsform. 
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Das in Figur 1 dargestellte Anhangersteuerventil weist ein 
Gehause -1 auf , welches* zweckmaflig mehrteilig ausgebildet 
ist. Es besitzt an seinem einen Ende einen Anschlufl 2 fUr 
einen ersten Steuerkreis I, wahrend ein Anschlufl 3 fur 
einen zweiten Steuerkreis II am anderen Ende des Gehauses 
vorgesehen ist- An einem Anschlufl 4 steht Vorratsluft aus 
einem Vorratsbehalter 5 uber eine Leitung 6 an dem Anhanger- 
steuerventil und damit in einer Kammer 7 an- Zwischen der 
Leitung 6 und der Kamme^ 7 ist ein Schutzventil 8 vorgesehen, 
welches dazu dient, bei einem Bruch der Bremsleitung die 
Vorrats leitung abzusperren bzw. zu drosseln, damit die Vor- 
ratsleitung liber die Bremsleitung entliiftet und damit eine 
Notbremsung des Anhangers uber das Anhangerbremsventil er- 
zeugt werden kann. Fur die vorliegende Erfindung ist das 
Schutzventil 8 von untergeordneter Bedeutung. Von einem An- 
schlufl 9 fuhrt eine Bremsleitung 10 fur den Anhanger zum 
Kupplungskopf 11- An einem Anschlufl 12 ist die Hilfs- und/ 
oder Feststellbremse angeschlossen . Von einem Vorratsbehal- 
ter 13 fiihrt eine Leitung 14 zu einem Betatigungsventil 15 
und weiter zu dem Anschlufl 12. 

Im oberen Teil des Gehauses 1 ist ein Zylinder vorgesehen, 
in welchem die beiden Steuerkolben 16 und 17 fur die beiden 
Steuerkreise I und II dichtend und gleitend gelagert sind. 
Zwischen den beiden Steuerkolben 16 und 17 sind uber den 
Umfang verteilte Erhebungen 18 vorgesehen, vermittels der 
sich die beiden Steuerkolben aneinander anlegen. Oberhalb 
des ersten Steuerkolbens 16 ist eine Steuerkammer 19 fur den 
Steuerkreis I vorgesehen. Zwischen den beiden Steuerkolben 
16 und 17 ist eine Steuerkammer 20 fur den Steuerkreis II ge- 
bildet. Der Steuerkolben 17 ist geteilt ausgebildet und be- 
steht aus den Teilen 21 und 22, urn uber die Hilfsbremse einen 
bestimmten Druck aussteuern zu konnen. Unterhalb des Steuer- 
kolbens 17 ist ein Wiegeraum 23 gebildet. Im GehSuse 1 ist 
eine Bremskammer 24 vorgesehen, die in dauernder Verbindung 
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uber den AnschluB 9 rnit der Bremsleitung 10 zum Anhanger 
steht. Der Wiegeraum 23 ist von der Bremskammer 24 durch eine 
gehausefeste Trennwand 25 getrennt, die gleichzeitig einen 
Sitz 26 fur ein f ederbelastetes Doppelriickschlagventil 27 bzw. 
dessen VentilkSrper 28 bildet, der kreisringfSrmig ausgebildet 
ist und auf einem Fortsatz 29 des Teils 22 des Steuerkolbens 
17 dichtend gefuhrt ist. Der Ventilkorper 28 ist mit einer 
aufgekniipften Gummiplatte 30 versehen und besitzt Durchbre- 
chungen 31 , so daB auf diese Art und Weise eine Entluftung 
des Wiegeraums 23 in Richtung auf die Bremskammer 24 statt- 
finden kann, so daB damit die eine Funktion des Doppelruck- 
schlagventils 27 erfullt ist. Zu dem Doppelruckschlagventil 
27 gehdrt noch eine Feder 32, die gleichzeitig die Ruckfiihr- 
feder des Steuerkolbens 17 und des Steuerkolbens 16 sein 
kann. Die Kraft der Feder 32 in Verbindung mit der brems- 
kammer seitigen WirkflMche 33 des Ventilkorpers 28 bestimmt 
das Druckverhaltnis zwischen dem Steuerdruck des Anhangers 
und dem Steuerdruck des Zugf ahrzeuges . Die Kraft der Feder 
32 kann einstellbar ausgebildet sein, und zwar entweder mit 
Hilfe von Beilagescheiben oder Gewindeteilen (nicht darge- 
stellt) . 

Die in der Kammer 7 anstehende Vorratsluft ist zunSchst ein- 
mal durch das Anhangersteuerventil hindurchgefiihrt und 
schlieBt uber einen AnschluB 34 und die Vorratsleitung 35 
an den Kupplungskopf 36 zum Anhanger an. Andererseits steht 
diese Vorratsluft auch vor dem EinlaBventil des Anhanger- 
steuerventils und dient zu dessen Versorgung. Das EinlaBventil 
37, 38 wird in an sich bekannter Weise von einem Doppelventil- 
korper 37 und einem Gehauserand 38 einer Trennwand 39 zwi- 
schen Kammer 7 und Bremskammer. 24 gebildet. Der Doppelventil- 
kSrper ist Uber eine Feder 40 abgestiitzt. Der Fortsatz 29 
des Steuerkolbens 17 lauft in einen Rand 41 aus, so daB da- 
mit in Verbindung mit dem DoppelventilkSrper 37 das AuslaB- 
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ventil 37, 41 gebildet ist. Der Doppelventilkorper 37 selbst 
ist hohl ausgebildet, so daB fiber ihn und einen anschlieBenden 
Kanal 42 und ein Flatterventil 43 die Entliif tungsverbindung zur 
Atmosphare gegeben ist. Eine hohle Spindel 44 ist einerseits 
dichtend in dem Steuerkolben 17 bzw. seinem Teil 22 verschraubt 
und andererseits dichtend im Gehause 1 gefiihrt, so daB fiber 
ihre Bohrung 45 der Steuerdruck des Steuerkreises II von dem 
AnschluB 3 in die Steuerkammer 20 gelangt. 

Zu der Hilfs- und/oder Feststellbrerase gehort ein Steuerkolben 
46, der gleitend und dichtend in dem Gehause 1 gelagert und 
auf einer Feder 47 abgestUtzt ist. Ein Federraum 48 hat Ver- 
bindung zu dem AnschluB 12, wahrend die andere Seite des 
Steuerkolbens 46 mit der Vorratsluft der Kammer 7 beaufschlagt 
ist. Ein Anschlag 49 an dem Steuerkolben 46 gestattet es bei 
Entliif tung des Federraums 48 tiber das Betatigungsventil 15, 
die Spindel 44 herabzuziehen , urn damit uber die Hilfs- und/ 
oder Feststellbremse das AuslaBventil 37, 41 zu schlieBen und 
das EinlaBventil 37, 38 zu offnen und so einen Steuerdruck 
uber die Bremsleitung 10 zum Anhanger auszusteuern . Diese Funk- 
tion ist ^aber an sich bekannt. 

Das federbelastete Doppelrtickschlagventil 27 ist mit gering- 
stem baulichem Aufwand und ohne drosselnde Verengungen oder 
Bohrungen zwischen die Bremskammer 24 und den Wiegeraum 23 
eingeschaltet- Das Doppelriickschlacventil 27 ist infolge der 
Kraft der Feder 32 geschlossen, wobei der Ventilkorper 28 
mit seiner Gummiplatte 30 auf den Sitz 26 der Trennwand 25 
gepreBt ist. Wird nun durch Betatigung des Zweikreisbrems- 
ventiles auf dem Zugfahrzeug ein Steuerdruck zu dem Anhanger- 
steuerventil ausgesteuert , dann werden uber die AnschlUsse 
2 und 3 die Steuerkammern 19 und 20 beluftet, wobei dieser 
Steuerdruck gleichzeitig als Bremsdruck in den Radbremsen des 
Zugf ahrzeuges wirksam werden kann, sofern in dieser Leitungs- 
verbindung nicht nochmals ein Relaisventil eingeschaltet ist. 
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Die Driicke in den Steuerkammern 19 und 20 bewirken ein 
SchlieBen des AuslaBventils 37, 41 und ein anschlieBendes 
offnen des EinlaBventils 37, 38, so daB Vorratsluft aus 
der Kammer 7 in die Bremskammer 24 und damit in die Brems- 
leitung 10 iibertreten kann. Durch das geschlossene Doppel- 
riickschlagventil 27 ist diese Vorratsluft in der Bremskammer 
24 aber gehindert, in den Wiegeraum 23 uberzutreten und exne 
Auswiegung herbeizuf iihren . Entsprechend dem eingestellten 
Druckunterschied uber das f ederbelastete Doppelruckschlag- 
ventil 27 wird beim nachfolgenden Bremsdruckanstieg sich 
immer ein Druckunterschied zwischen dem Druck in der Brems- 
kammer 24 und dem Druck im Wiegeraum 23 ergeben, so daB in 
der Bremsleitung 10 immer ein hSherer Steuerdruck ausgesteu- 
ert wird als es dem eingesteuerten Steuerdruck der Steuer- 
kreise I und II entspricht. Dies fiihrt in Verbindung mit 
dem Anhangerbremsventil zu dem gewunschten Steuerdruckver- 
haltnis bzw. Bremsdruckverhaltnis. Es ist ersichtlich, daB 
das Doppelriickschlagventil 27, obwohl nur einmal angeordnet, 
sich hinsichtlich beider Steuerkreise I und II auswirkt. Das 
angestrebte Steuerdruckverhaltnis wird auch dann erreicht, 
wenn einer der beiden Steuerkreise I oder II defekt ist oder 
wenn ein Steuerimpuls liber die Hilfsbremse ausgesteuert wird. 
Im Verlauf des S - euerdruckabf alls erfolgt eine Entluftung 
des Wiegeraums 23 uber die Durchbrechungen 31 am VentilkSrper 

28. 

Figur 2 zeigt eine einfacherere Ausfuhrungsform eines Anhan- 
gersteuerventils, ohne daB die Vorratsleitung zum Anhanger 
uber dieses Ventil gefuhrt ist. Die beiden Steuerkolben 16 
und 17 sind auch hier gleichsinnig betatigbar nebeneinander 
angeordnet. Die beiden Anschlusse 2 und 3 befinden sich auf 
einer Seite des Gehauses 1. Der Steuerkolben 17 ist hier 
nicht geteilt ausgebildet. Ansonsten sind ffir funktions- 
gleiche Telle die Bezugszeichen aus Figur 1 verwendet. Die 
Feder 32 des DoppelrUckschlagventils 27 kann auch hier 
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gleichzeitig die Riickf uhrf eder fur die beiden Steuerkolben . 

16 und 17 bilden. Die Kraft der Feder 32 kann durch wahl- 
weise einzusetzende Beilagescheiben 50 verandert und damit 
das Steuerdruckverhaltnis zwischen Anhanger und Zugfahrzeug 
verandert bzw. eingestellt werden. 

Die Funktion dieses Anhangersteuerventils ist aus sich heraus 
verstandlich. Ein solches Anhangersteuerventil kann auch als 
Relaisventil innerhalb emer Bremsanlage auf einem Zugfahrzeug 
Oder einem Anhanger eingesetzt werden, urn z. B. eine Achse 
des betreffenden Fahrzeugteils gegenttber einer anderen Achse 
verschieden abzubremsen. 

Figur 3 zeigt ein weiteres Anhangersteuerventil, wobei das 
federbelastete Doppelruckschlagventil 27 auch hier bei den 
gegensinnig bewegbaren Steuerkolben 16 und 17 koaxial ange- 
ordnet und eingesetzt ist. An den beiden Steuerkolben 16 und 

17 sind hier zwei Wiegeraume 23 und 23 1 verwirklicht , die 
liber eine Leitung 51 direkt miteinander verbunden sind. Die 
Feder 32 des Doppelriickschlagventils 27 erfullt hier nicht 
gleichzeitig die Funktion einer Ruckf uhrf eder fur den Steu- 
erkolben 17. Es ist hier eine separate RUckf uhrf eder 52 vor- 
gesehen. Die Feder 32 ist an einem Auflagerring 53 gehause- 
seitig abgestutzt. Die Zufuhr der Vorratsluft erfolgt hier 
iiber den AnschluB 4, wobei die Kammer 7 in dem Steuerkolben 
46 der Hilfs- und/oder Feststellbremse angeordnet ist, die 
durch Entluftung eines Raumes 54 wirkt. Der Steuerkolben 17 
besteht hier aus den beiden Teilen 21 und 22, konnte auch 
einstuckig ausgebildet sein. 

Die Funktion dieses Anhangersteuerventils ist fUr den Fach- 
mann iiberschaubar . 
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Bezugszeichenliste : 
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Fig. 3 



